Bracia Konopaccy jako twércy innowacyjnej metody
ksztattowania sklejki lotniczej, wykorzystywanej w Il wojnie
éwiatowej. Historia fabryki sklejek w Mostach 1926-1939

dr inz. Barbara Artykut praedstawia dziatalnosc braci

Klosowicz-Krzywicka Konopackich, ktéray w okresie dwudziesto-
— lecia migdzywojennego byli wiascicielami
Stowarzyszenie Inzynierow fabryki sklejki lotniczej w Mostach. Opra-

i Technikéw Polskich we Francji ; :
cowana przez nich metoda formowania na

gorgeo sklejki lotniczej, pozwolita znacznie
obnizyc koszty produkcji poszycia samolotéw
DH.98 Mosquito z okresu I wojny Swiato-
wej oraz elementdw wyposazenia lotniczego,
w tym odrzucanych zbiornikéw paliwa.

Mosty, matle miasteczko polozone na Kresach miedzy Grodnem a Lida, po ponad
stu latach niewoli znalazlo sig¢ ponownie w granicach Rzeczypospolitej w wyniku
podpisania traktatu ryskiego w marcu 1921 roku. Na wielowiekowe zapdinienie
gospodarcze i cywilizacyjne Kresow naloiyly si¢ zniszczenia i rabunki wojenne.
Nadzieje na zapewnienie godnego zycia mieszkaricom wigzano z prywatng inicjatywa
i pomoca wiadz centralnych. Dla mfodych, dynamicznych przemystowcédw, o$miu
braci Konopackich, posiadajacych juz doswiadczenie w zakresie obrébki i handlu
drewnem, Kresy byly terenem idealnym. Najpierw wybudowali fabryke sklejek
w Pifisku nad Prypecia, potem w Szczuczynie, a wreszcie w Mostach. Fabryki
byly przedsiewzieciem rodzinnym, jedni zajmowali sig produkcjg sklejek o réznym
przeznaczeniu, inni czuwali nad produkcjg klejéw w Krakowie, czy prowadzili
punkty sprzedazy w Warszawie.

W 1925 roku bracia Wactaw (1885-1950) i Ignacy (1893-1957) zawiazali spotke
o nazwie Bracia Konopaccy Przemyst Drzewny i Fabryka Dykt. Jej kapiral zakladowy
wynosit p6t miliona zlotych'. Zakupili trzydziestotrzyhekrarowy teren w Mostach,
wowczas w wojewddzrwie biatostockim, a obecnie na Biatorusi. Fabryka zostata
uruchomiona w 1926 roku. Fake, ze istnieje do tej pory $wiadczy o trafnosci wyboru
miejsca usytuowanego nad sptawnymi rzekami Niemnem, Szczara i Zelwianka,
niedaleko wezta kolejowego Lida-Grodno i w poblizu puszczy Nalibockiej, gléwnego
#rédta surowca. Bracia Konopaccy postawili na nowoczesnosé. W rezultacie licznych

' Rocznik Polskiego Przemystu i Handl 19385.
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Fot. 1. Fabryka w Mostach w 1928 roku: budynel administracyjny i hale
Zrédlo: Archiwum Konopackich,

podrézy po Europie i do obu Ameryk pétnocnej i potudniowej, celem zapoznania
si¢ tamtejszymi zaktadami, fabryka zostala wyposazona w najbardziej nowoczesne
maszyny do produkeji sklejek meblarskich i lotniczych?®.

Fabryka w Mostach byfa stawiana za wzér udanej polskiej inwestycji na Bialo-
stocczyznie. Z artykutu , Tygodnika [lustrowanego” z 21 wrzednia 1929 roku mozna
dowiedzie¢ sie, ze: Fabryka ta z racji swojego celowego rozgplanowania, jak réwniez
urzqdzer, stanowigcych ostatni wyraz techniki, jest bezsprzecznie czotowq wytworniq
dycht nie tylko w Polsce, lecz i kontynencie europejskim. [....] Obecnie firma produluje
do 50 wagondw dycht miesigcznie, zatrudniajge w fabryce w Mostach 300, a w fabryce
w Szczuczynie 150 robotnikéw. [...] Klejenie na sucho znacznie podnoszqce gatunek dychty
wymaga jednak kosztownych i skomplikowanych urzqdze. Te urzqdzenia fabryka Braci
Konopackich posiada i to pozwala na produkowanie towaru wysokief jakosci uzytkowej.
90% produkecji fabryki Braci Konopackich, kidra jak juz zaznaczylismy, wyraza sig
liczbg prawie 600 wagondw rocznie, idzie na eksport przede wszystkiem do parnsiw
europejskich, nastepnie do republik poiudniawa«amerj}kmiskicfa, do Indyj i kolonii
francuskich i angielskich oraz cagsciowo do Standw Zjednoczonych’.

? List Konstantego Konopackiego do corki Zofii z 16 stycznia 1929 roku.
* Fabryka Dyeht Braci Konopackich, Tygodnik lustrowany™ 1929, nr 38 z 21 wrzednia,
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Fot. 2. buszczarka marki Roller przeznaczona do produkciji sklejki lotniczej
Zrédto: Archiwum Konopackich.

Odbudowa zniszczeri powojennych tworzyta chfonny rynek materiatéw budowlanych.
Zapotrzebowanie i sprzedaz dykty rosty z roku na rok”. Dlatego juz na poczatku 1928 roku
Bracia Konopaccy mogli sobie pozwoli¢ na podjecie duzych inwestycji. Podwyzszono
komin i zainstalowano dodatkowe kotty do produkcji pary wodnej’. Sprawy szly
doskonale az do wielkiego kryzysu z lat 1930-1934. W tym okresiec Konopaccy o mato
nie zbankrutowali. Jednakze w 1932 roku interesy poprawily si¢ na tyle, ze mozna bylo
wybudowaé nowa halg o powierzchni 900 m*. Wszyscy pracowali bardzo efekrywnie
az do czasu pozaru fabryki w 1935 roku®. W tym czasie firma Braci Konopackich byta
juz uznana za jedng z najlepszych polskich inwestycji na wschodnich rubiezach i Bank
Paristwowy udzielit jej dtugoterminowej pozyczki amortyzacyjnej na szybka odbudowe.
Jesienia 1935 roku zakoniczono budowe nowoczesnego pawilonu o powierzchni 1020 m*.
Réwnoczesnie z przebudowa fabryki, w 1937 roku zmodernizowano park maszynowy
oraz ustalono wiasciwie profil produkeyiny, co pozwolito na prowadzenie scistej kontroli
procesu technologicznego’. W 1936 roku obrét fabryki wynosit 2 600 000 zlorych,
a zatrudnienie wzrosto do 510 robotnikéw i 35 0séb personelu technicznego. Produkcja

 List Konstantego Konopackiego do corki Zofii z 19 grudnia 1928 roku.

i List Konstantego Konopackiego do corki Zotii z 15 marca 1928 roku.

" E. Jaworski, Moje czasy (1910-1952) [rekopis]. Warszawa 1997.

T F. Wasiak, Sprawozdanie z pracy zawodowej [rekopis], Warszawa, 15.11.1951.
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Fot. 3. Widok lotniczy fabryki po przebudowie w 1935 roku

Zrédlo: Archiwum Konopackich.

obejmowata meble drewniane, dykty zwykle, sklejke wodoodporng i sklejke lotnicza,
klejone na zimno, oraz sklejke debowg fornirowana.

Fabryka miata swoje przedstawicielstwa, oddziaty i biura sprzedazy w Gdarisku
(firma Eugen Blioch), Warszawie (firma Janor) i Mediolanie oraz reprezentowala firme
niemiecka Th. Goldschmidt A.G. z Essen. Agencja Eugen Blioch rozprowadzata sklejki
do krajéw europejskich: Francji, Anglii, Irlandii, Szwecji, Danii, Niemiec, a ponadto
do Kanady, Australii, Nowej Zelandii i Meksyku. Sprzedaz do Indii, Egiptu i na nowe
rynki Bracia Konopaccy prowadzili sami. Lista firm, z keérymi utrzymywali state kontakey
handlowe, jest dtuga i w samej Europie obejmuje kilkanascie pozycji: Amerlach w Holandii,
Tiss-Kapel w Belgii, Gerolanca-Serolanca w Genui, Karlin w Rzymie, Fingerhut und
Bauman w Wiedniu, Kaufman w Berlinie, Jacobcan w Kopenhadze.

Zasadniczym surowcem uzywanym do produkeji sklejki byta olcha (60%) i brzoza
(40%), oraz dab na meble. Poczatkowo wyrabiano tylko sklejki klejone na mokro z uzy-
ciem kleju kazeinowego, potem z dodatkiem kleju na bazie albuminy. Do produkeii dykt
wysokiej jakosci, taczonych na zimno, Konopaccy uzywali do 1938 roku wylacznie kleju
bakelitowego w postaci btony o grubosci 0,127 mm (0,005), sprowadzanej z Niemiec.
Parametry wytrzymalosciowe blony byty wyisze niz drewna i dwudziestopieciokrotnie
wyzsze niz zwyklego kleju. Badania wytrzymalosciowe obejmujace zachowanie sklejki
wodoodpornej w goracej i zasolonej wodzie, na mrozie i przy wysokich temperaturach nie
wykazaly zadnych zmian. Sklejka byta tez odporna na pleét, bakterie i termity. Dopiero
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skilejil
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PRZEMYEL DRZEWNY — FABRYKA DYKT
BRACIA KONOPACCY

MOBTY & WOJ BALOSTOOKME TEL. MORTY MNe oW

Fot. 4. Reklama sklejki (dykty) wodoodpornej Kopak
Zrédlo: Archiwum Konopackich.

w poczatkach 1938 roku w wyniku doswiadczen firma wprowadzita wtasny ptynny
klej bakelitowy pod nazwa Kopalit produkowany na miejscu. Sklejki wodoodporne
Kopak produkowane byly w grubosciach od 8/10 mm do 52 mm. Zawsze klejone
byly z nieparzystej ilosci wartstw (od 3 do 11). Sklejki lotnicze wykonane wylacznie
z drewna brzozowego miaty grubos¢ handlowsa od 4 do 32 mm i byly sklejone z arkuszy
o grubosci od 0,15 do 1,2 mm.
Wysoka jakos¢ sklejek lotniczych zostala osiagnigta dzigki modernizacji
parku maszynowego oraz przemyslanej organizacji pracy na wszystkich etapach
produkji®. Juz na wstepie dwunastometrowe dtuzyce, dostarczane droga wodna lub
kolejowa, byly sortowane przez brakarza i sktadowane oddzielnie wedtug jakosci
drewna. Przecigtne roczne zuzycie surowca sklejkowego wynosilo okolto 30 000 m.
W nastepnej fazie przetaczano dtuzyce na pole przedparnikowe, gdzie nastgpowato
ponowne bardzo skrupulatne sortowanie. Dtuzyce lepsze pocigte na kawatki 130 cm
byly parzone w basenach wodnych podgrzewanych para. Kierowanie surowca do par-
nikéw odbywato si¢ na podstawie dziennych planéw operatywnych opracowanych
w porozumieniu ze stuzbg zbytu. Zabieg parzenia miatl na celu wyjalowienie
i zabezpieczenie surowca przed pekaniem, zwlaszcza przy produkgji sklejek z drzew
lisciastych. Do wyrobu sklejek lotniczych uzywana byta tuszczarka marki Roller.
Jakos¢ tuszczyn byta staranie kontrolowana w trakcie tuszczenia. W przypadku

* F. Wasiak, Sprawozdanie z pracy zawodowej [rekopis], Warszawa, 15.11.1951.
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Fot. 5. Ulotka reklamowa firmy Kopak Plywood w jezyku angielskim
Zrédlo: Archiwum Konopackich,

ujawnienia wad, wyrzynek kierowano na inne tuszczarki, przeznaczone do pro-
dukgji sklejki gorszej jakosci. W przypadku sklejek lotniczych zasadnicze grubosci
tuszczonych oklein wynosity 0,15, 0,2 do 1,2 mm.

Okleiny przeznaczone na sklejki lotnicze suszone byly w suszarniach komo-
rowych. Nast¢pnie przed klejeniem i prasowaniem skladowano je przez okres okoto
dwdch tygodni w specjalnych pomieszczeniach klimatyzacyjnych w temperaturze
25 stopni. W czasie klejenia bardzo skrupulatnie przestrzegano zasady — arkusze
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Fot. 6. Suszarnia komorowa
Zrédlo: Archiwum Konopackich,

$rodkowe sklejki o grubosci powyzej 0,8 mm byly powlekane klejem bakelitowym
plynnym, za$ ponizej 0,8 mm przektadane folig bakelitowa. Prasowanie nastgpowato
przy temperaturze 135-145 stopni. Po sklejeniu arkusze byty obcinane, studzone,
szlifowane i przeswietlane, przy czym cienkie ponizej 2 mm dodatkowo nawilzane.
Powazny wplyw na jako$¢ produkgji sklejki lotniczej miaty wytyczne opracowane
przez Instytut Lotnictwa oraz Migdzynarodowe Towarzystwo Producentéw i Odbior-
cow Sklejki Lotniczej.

Fabryka w Mostach byta w Polsce jedynym producentem sklejek lotniczych. Szacuje
sie, ze w latach 1930-1939 wyprodukowano tacznie co najmniej dwa tysiace samolotow
o konstrukgji drewnianej lub mieszanej (drewno-stal) z uzyciem sklejek z Mostéw. Ponadto
w tym samym czasie zbudowano 1370 szybowcow z uzyciem sklejek réwniez pocho-
dzacych z tej fabryki’. Bracia Konopaccy wspétpracowali migdzy innymi z warsztatami
lotniczymi przy Politechnice Warszawskiej', gdzie powstat samolot turystyczno-sportowy
RWD-5, stynny z pézniejszego przelotu kpt. Stanistawa Skarzyriskiego nad Adantykiem,

natomiast por. Franciszek Zwirko i inz. Stanistaw Wigura na samolocie sportowym

9 Listinz Andrzeja Glassa do Barbary Klosowicz z 16 maja 2007 roku. Producentami samolotow byly: Lubelska
Wytwornia Samolotéw — 600 sztuk, Podlaska Wytwdrnia Samolotéw w Biatej Podlaskiej — 1150 sztuk,
Panstwowe Zaklady Lotnicze w Warszawie — 50 sztuk, Doswiadczalne Warsztaty Lotnicze na Okeciu
250 sztuk. Szybowcee byly produkowane w Wasztatach Szybowcowych w Warszawie, Warsztatach Zwiazku
Awiatycznego we Lwowie, Lwowskich Warsztatach Lotniczych, Wojskowych Warsztatach Szybowcowych
w Krakowie i Slaskich Zakladach Szybowcowych w Bielsku.

), Wedrychowski. Rola przemysiu krajowego przy budowie samolotéw RWD-9, , Skrzydlata Polska™ 1934, nr 362
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Fot. 7. RWD-5 bis SP-AJU, na ktérym Stanistaw Skarzyriski przeleciat przez Atlancyk
w 1933 r. Wszystkie elementy drewniane byty marki Kopak
Zrodlo: A. Glass, Polskie Konstrutkcje Lotnicze, 1977.

RWD-6 zwycigzyli w migdzynarodowych zawodach Challenge 1932. Samolot RWD-9
2 tej samej serii zajat dwa pierwsze micjsca podczas Chalenge 1934.

Pod koniec 1936 roku inz. Wactaw Czerwiriski', znany projektant szybowcow
Zaba i Salamandra, zostat gléwnym konstruktorem w Podlaskiej Wytworni Samolotéw
koto Bialej Podlaskiej. Na zaméwienie Dowddztwa Lotnictwa wspélnie z inz. Zygmuntem
Jabloriskim zaprojektowali dwusilnikowy samolot treningowy PWS-33 Wyzel. Obliczenia
i cz¢8¢ dokumentadji rysunkowej wykonata grupa pracownikéw biura konstrukeyjnego
PWS pod kierunkiem dr inz. Franciszka Misztala. Byt to pierwszy polski samolot drew-
niany o konstrukgji pétskorupowej o przekroju eliptycznym. Pokrycie kadtuba wykonano
ze sklejki brzozowo-bakelitowej. Wypukie arkusze sklejki byty obliczone w taki sposob,
aby zaleznie od stopnia zgiecia stuzyty zaréwno do pokrycia bokow, jak i grzbietu kadtuba.
Na przefomie 1937 roku fabryka Braci Konopackich podjeta sie wykonania tych elementéw.
Arkusze sklejki zmigkezone parg wodng byly nastepnie ksztattowane na goracych formach.
Przy odpowiednim ustawieniu kierunkéw stoi drewna mozna bylo osigga¢ skomplikowane
przestrzennie ksztalty.

Juz w listopadzie 1938 roku pokazano prototyp na XVI Mig¢dzynarodowym
Salonie Lotniczym w le Bourget pod Paryzem. Oprécz Wyzta zaprezentowano
samoloty PZL P-46 Sum, PZL-44 Wicher, PZL M-20 Mewa, PZL-38 Wilk,
PZL-37 Los. Lotnicza prasa francuska, prezentujac zdjecie PZL (PWS-33) Wyzet
pisata'’: Stoisko polskiego przemystu wyréznia sie tak pod wzgledem jakosci, jak i rézno-
rodnosci typow samolotow. Praykladem jest dwusilnikowy samolot poscigowo-nurkowy”
oraz dwusilnikowy samolot trem'ngawyl"j (ttum. autora).

" A.Glass, Polskie konstrukcje lotnicze 1893-1939, Wydawnictwa Komunikacji i Egcznosci, Warszawa 1977, s, 210211,
' Musée de I'Air et de I'Espace le Bourget: Dossier XVI Salon Aéronautique 1938, coupure presse.

" PZL-38 Wilk.

" PZL (PWS-33) Wyzel.
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Juz 4 wrzesnia 1939 roku Luftwaffe zbombardowato Podlaska Wytwérnig
Samolotéw i fabryke Braci Konopackich. Pierwszy prototyp Wyita sptonal na terenie
wytworni, a drugi prototyp, znajdujacy si¢ na lotnisku Okgcie, zostat zdobyty przez
Niemcéw i wywieziony do Berlina, gdzie ulegt zniszczeniu. Fabryka Braci Konopackich
zostata przejeta przez Sowietéw 17 wrzesnia 1939 roku. Ignacy Konopacki przedostat sig
do Generalnej Guberni, za$ Wactaw Konopacki zostat zestany do fagru koto Karagandy”.

Wielu polskich konstruktoréw lotniczych, wéréd nich inz. Czerwinski, zdotalo
zbiec przez Francj¢ do Wielkiej Brytanii. Po zajeciu Francji przez Niemcéw i wobec
coraz wickszego zagrozenia Anglii nalotami niemieckimi, zaistniata pilna potrzeba
przeniesienia produkgji lotniczej na kontynent amerykanski. Filie brytyjskich firm
na terenie Kanady byly naturalnym miejscem do kontynuowania rozpoczgtych
wczesniej prac. Potrzeba znalezienia dos§wiadczonego personelu technicznego
spowodowala éciagnigcie do Kanady polskich inzynieréw. W marcu 1941 roku
znalazta si¢ w Toronto pierwsza grupa polskich fachowcéw, w ktérej sktad wehodzit
inz. Wactaw Czerwinski'. Kiedy w potowie 1942 roku rozpoczgto przygotowania
do produkeji wiclozadaniowego ptatowca bojowego DH.98 Mosquito, zaprojekto-
wanego przez macierzysta firme¢ de Havillanda w Wielkiej Brytanii z pokryciem
z deficytowego aluminium, wielkim ufatwieniem bylo doswiadczenie inzynieréw
polskich w dziedzinie konstrukeji drewnianych, zdobyte w dwudziestoleciu mig-
dzywojennym. W produkowanych seryjnie samolotach Mosquito, wzorujac sig
na polskim Wyzle, zastosowano drewniane pokrycie ze sklejki lotniczej wedlug
technologii zblizonej do polskiej. Platowiec, uzywany powszechnie na wielu frontach
Il wojny §wiatowej, byt jednym z nielicznych samolotéw skonstruowanych prawie
catkowicie z drewna i miat przydomek ,, The Wooden Wonder” (,Drewniany cud”).
Znalaz! sie na wyposazeniu polskiego Dywizjonu 307 (Dywizjon Mysliwski Nocny

~Lwowskich Puchaczy”), ktéry bazowal w Wielkiej Brytanii w latach 1940-1945.

Sukces technologii polegajacej na wykonaniu poszycia samolotéw ze sklejki
drewnianej zamiast strategicznie waznego aluminium, nasunat mysl zastosowania tej
metody do produkgji innych elementéw samolotéw. Z wykorzystaniem kapitatu ame-
rykariskiego w 1942 roku w Toronto zostata zalozona firma Canadian Wooden Aircraft
Ltd. Naczelnym inzynierem i kierownikiem produkji zostat inz. Czerwiriski, a wérod
pracownikéw przewazali Polacy, ktérzy posiadali juz kilkuletnie do$wiadczenie
w zakresie przestrzennego formowania sklejki. W okresie 1942-1945 wyprodukowano
ze sklejki drzewnej wiele tysiecy czgsci samolotowych, jak np. zapasowe zbiorniki paliwa
dla mysliwcéw nocnych Mosquito i wloty powietrza do silnikéw platowcow Anson.
Po zakoriczeniu dziatad wojennych i wykonaniu zadania firma zostata zlikwidowana.

W prasie technicznej okresu dwudziestolecia byto niewiele informacji o fabryce
sklejek Braci Konopackich. W wydanej w 1977 roku monografii inz. Andrzeja Glassa

5 B, Klosowicz-Krzywicka, Konopacey z Falku, wydane przez autora. Warszawa 2012,
% |, Ploszajski, Technicy lotnictwa polskiego na Zachodzie 1939-1946, Z.P. Poligratia, Warszawa 2007,
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Fot. 8. Samolot PZL (PWS) Wyzet wystawiony na XVI Migdzynarodowym Salonie
Lotniczym w le Bourget w grudniu 1938 roku
Zrodlo: Musée de 'Air et d’Espace, Le Bourget).

Polskie konstrukeje lornicze 1893-1939 jest o niej zaledwie wzmianka. Okres $wietnosci
fabryki nie trwat dtugo — cezurg okazata si¢ IT wojna. O jej losach przesadzita historia.

Autor niniejszego artykulu pragnie goraco podzigkowaé Panu Dyrektorowi
Janowi Tarczyriskiemu i organizatorom konferencji, podczas ktérej miat mozliwosé
zaprezentowania fragmentéw mysli technicznej Braci Konopackich, ktérzy nie-
oczekiwanie dla nich samych, dzigki inz. Wactawowi Czerwiriskiemu w Kanadzie
przyczynili si¢ do zwycigstwa aliantéw w 11 wojnie éwiatowej.
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SORMEL
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1. Showing bracing and batfles of tan

3. Finishing outer surface:

Fot. 9. Artykul z prasy kanadyjskiej opisujacy produkcjg zbiornikéw lotniczych z drewna
w firmie Canadian Wooden Aircraft Ltd.
Zrédlo: Kolekeja inz. Andrzeja Glassa.
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ABSTRACT

The Konopacki Brothers factory in Mosty village was the only producer of aircraft
plywood in Poland during the period 1926-1939. In 1937 in collaboration with
Waclaw Czerwinski MSc (Eng,) the factory started production of curved plywood elements
for the PWS-33 The Pointer (Wyzel) aircrafi. During WWII W. Czerwinski was
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employed by the Havilland Aicraft company in Canada and applied hot-molded curved
plywood elements to DH.98 Mosquito as well as manufactured aero engines plywood
intel and disposable fuel tanks.
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